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Zusammenfassung

In Kraftisried ist fir den Bereich westlich des Lindenwegs am sidlichen Ortsrand die
Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 8 ,Lindenweg" vorgesehen. Er soll die Flachen
der Grundsticke Fl.-Nrn. 299/2, 299/3, 300 und 300/7-12 umfassen. Geplant ist die

Ausweisung als Mischgebiet (MI).

Auf das Plangebiet wirken die Verkehrsgerauschimmissionen von der B 12 und in ge-
ringerem Umfang der HauptstraRe (St 2012) ein. Die B 12 verlauft in ca. 65 bis 125 m
Entfernung sudlich der geplanten Bebauung auf einem Damm und liegt im relevanten
Bereich gegeniiber dem Plangebiet (von Ost nach West) um 5 bis 8 m erhéht. Im
Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 8 waren die Verkehrsgerausch-
immissionen der B 12 und der St 2012 nach den Richtlinien fir den Larmschutz an
StraRen RLS-90 [6] zu berechnen und anhand der Orientierungswerte der DIN 18005
[7] bzw. der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] zu beurteilen.

Auftragsgemar wurde zum jetzigen Zeitpunkt ausschlief3lich eine schalltechnische
Vertraglichkeitsuntersuchung bzgl. der Verkehrsgerauschimmissionen erstellt.
Weitere mogliche Konfliktpotentiale (Luftreinhaltung, Gewerbegerduschimmissionen
durch die Fa. Hippold) wurden nicht bericksichtigt.

Die Untersuchung erbrachte folgende Ergebnisse:

e Beurteilung anhand der Orientierungswerte der DIN 18005 tags/nachts:

Uberschreitung an den Siidfassaden der Bebauung siidlich der ErschlieBungs-
straBe um 2 -3/5 -6 dB;

Uberschreitung an den Siidfassaden der Bebauung nérdlich der ErschlieRungs-
straleum 0—-3/3 -6 dB;

Uberschreitung an den Nordfassaden der Bebauung siidlich und nérdlich der
ErschlielungsstralRe nur nachts und nur an insgesamt drei Gebauden um bis zu
2 dB.

e Beurteilung anhand der hilfsweise zur Beurteilung herangezogenen Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV:

Uberschreitung an den Siidfassaden der Bebauung siidlich der ErschlieBungs-
stral3e nur nachts um 1 — 2 dB;

Uberschreitung an den Siidfassaden der Bebauung nérdlich der ErschlieRungs-
stralRe nur nachts und nur an den drei dstlichen Gebauden um bis zu 2 dB;

Einhaltung an den tbrigen Fassaden der Bebauung sudlich und nérdlich der Er-
schlieBungsstralie mit Ausnahme der Ostfassade des 6stlichsten Gebaudes
stidlich der ErschlieBungsstraRe (Uberschreitung um 1 dB).

Geeignete Schallschutzmal3nahmen sind in Kapitel 7 erlautert.

Textvorschlage zur Ubernahme von SchallschutzmaRnahmen in den Bebauungsplan
enthalt Kapitel 8.

M145777/03 SMK/DNK
25. Marz 2019 Seite 3
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1 Situation und Aufgabenstellung

In Kraftisried ist fir den Bereich westlich des Lindenwegs am sidlichen Ortsrand die
Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 8 ,Lindenweg" vorgesehen. Er soll die Flachen
der Grundsticke Fl.-Nrn. 299/2, 299/3, 300 und 300/7-12 umfassen. Geplant ist die

Ausweisung als Mischgebiet (MI).

Auf das Plangebiet wirken die Verkehrsgerauschimmissionen von der B 12 und in
geringerem Umfang der Hauptstral3e (St 2012) ein. Die B 12 verlauft in ca. 65 bis
125 m Entfernung sidlich der geplanten Bebauung auf einem Damm und liegt im
relevanten Bereich gegentber dem Plangebiet (von Ost nach West) um 5 bis 8 m
erhdht. Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 8 sind die Verkehrs-
gerauschimmissionen der B 12 und der St 2012 nach den Richtlinien fir den Larm-
schutz an StralRen RLS-90 [6] zu berechnen und anhand der Orientierungswerte der
DIN 18005 [7] bzw. der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] zu beurteilen.

Auftragsgemar wird zum jetzigen Zeitpunkt ausschlieZlich eine schalltechnische
Vertraglichkeitsuntersuchung bzgl. der Verkehrsgerauschimmissionen erstellt.
Weitere mogliche Konfliktpotentiale (Luftreinhaltung, Gewerbegerduschimmissionen
durch die Fa. Hippold) werden nicht bericksichtigt.

M145777/03 SMK/DNK
25. Marz 2019 Seite 5
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2 Anforderungen an den Schallschutz

2.1 Schallschutz in der Bauleitplanung — Beurteilung von Verkehrsgerdusch-
immissionen

Hinweise zur Berlcksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau gibt die Norm

DIN 18005 [7]. Sie enthalt im Beiblatt 1 schalltechnische Orientierungswerte ,,Au3en”
fur die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschens-
wert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets verbundene Erwartung
auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Gebietseinstufung Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
Verkehrslarm, Industrie-,
Industrie-, . Gewerbe-
Gewerbe- und verkehrslarm und
Freizeitlarm Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

AuBRerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stéadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwéagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tiberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begrun-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere
Belange uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MalRnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche Schallschutzmal3hahmen — insbesondere fiir SchlafrAume) vorgesehen
und planungsrechtlich abgesichert werden.

M145777/03 SMK/DNK
25. Marz 2019 Seite 6
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- Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

- Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise getffnetem
Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich.

Zu letztem Punkt ist anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 2719, Kapitel 10.2 erst ab
einem A-bewerteten AuRengerduschpegel L, > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zu-
satzlicher Beluftungsmaglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

Die Oberste Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und
Verkehr fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und
I1.4.2 aus, dass die in der DIN 18005 [7] niedergelegten Orientierungswerte fir den
Fall, dass eine schutzbediirftige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg heran-
geplant wird, abwégungsfahig sind:

.[--.] Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein
gehindert, im Wege der Abwagung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte

der DIN 18005 Uber- oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die tech-
nischen Regelwerke gerade keinen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach
der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. v. 22.03.2007 - 4 CN 2.06 juris -) ledig-
lich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter Abwagung herangezogen
werden konnen.

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto
gewichtiger miussen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen
Grinde und Belange sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und
technischen Mdglichkeiten auszuschépfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese
Auswirkungen zu verhindern. [...]

[Es] ist zun&chst insbesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwir-
kungen durch MaRRhahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kén-
nen. [...]

Bei Planung und Abwagung sind des Weiteren auch die verninftigerweise in
Erwagung zu ziehenden Mdglichkeiten des passiven Schallschutzes auszu-
schopfen [...]. [...]

Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch (noch) vereinbar sein,
Wohngebaude an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Aul3enpe-
geln auszusetzen, die deutlich tiber den Orientierungswerten der DIN 18005 lie-
gen, wenn durch eine entsprechende Anordnung der Raume und die Verwen-
dung schallschiitzender AulRenteile jedenfalls im Innern der Gebaude angemes-
sener Larmschutz (siehe oben) gewdhrleistet ist und aufl3erdem darauf geachtet
worden ist, dass auf der stral3enabgewandten Seite des Grundstiicks geeignete
geschutzte Aulienwohnbereiche geschaffen werden. [...]"

M145777/03 SMK/DNK
25. Marz 2019 Seite 7
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Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abw&gung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte gemald DIN 18005 fur Verkehrsgeréusche toleriert werden kann, ist fur
den jeweiligen Einzelfall von den zustandigen Genehmigungsbehérden zu entschei-
den.

In der Verwaltungspraxis werden fur die 0. g. Abwagung der Verkehrsgerdusche oft-
mals hilfsweise die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] herangezogen, wel-
che streng genommen ausschlieRlich fir den Neubau und die wesentliche Anderung
von Verkehrswegen gelten.

In nachfolgender Tabelle werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] dar-
gestellt:

Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) in Abhangigkeit von der Gebietsausweisung.

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte in dB(A)

tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und

Altenheime 57 4
Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine Wohn- 59 49
gebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Mischgebiete (MI), Kerngebiete (MK), 64 54
Dorfgebiete (MD)

Gewerbegebiete (GE) 69 59

Ferner fuhrt die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
fur Bau und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3 Folgendes aus:

J---] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmal3 erreichen, das eine Gesund-
heits- oder Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG)
befurchten lasst, was jedenfalls bei Werten unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts nicht anzunehmen ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwé&gung er-
reicht. [...]"

M145777/03 SMK/DNK
25. Marz 2019 Seite 8
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2.2 Zunahme des Verkehrslarms in der Nachbarschaft

Bezuglich der von einem neuen Baugebiet auf den bestehenden Verkehrswegen in
der Nachbarschaft hervorgerufenen Verkehrslarmzunahme gibt es keine abschlie-
Renden Richt- oder Grenzwerte technischer Regelwerke, anhand derer geurteilt wer-
den kann. Die Zumutbarkeit der Erhdhung der Verkehrsgerduschimmissionen in der
Nachbarschaft orientiert sich zumeist an grundsatzlichen Aussagen der Larmwir-
kungsforschung, den Empfehlungen thematisch verwandter Regelwerke zu &hnlichen
Fragestellungen, der einschlagigen Verwaltungspraxis und der aktuellen Rechtspre-
chung zum Thema. In den meisten Féllen werden zur Beurteilung hilfsweise als erste
Abwagungsschwelle die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [7], siehe
Kapitel 2.1, bzw. die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] herangezogen.

Aufgrund der geringen Gré3e des Bauvorhabens und der somit zu erwartenden ge-
ringen Anzahl von zuséatzlichen Fahrzeugbewegungen kann eine Uberschreitung die-
ser Werte an den der ZufahrtsstralRe néachstgelegenen Wohnhausern (Lindenweg 1
und 4, MI/MD-Gebiet) ohne weitere Berechnungen ausgeschlossen werden.

M145777/03 SMK/DNK
25. Marz 2019 Seite 9
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3 Planungsareal und Umgebung

Die folgende Abbildung zeigt den Bebauungsplan-Entwurf Nr. 8 ,Lindenweg” [1]. Es
ist die Ausweisung als Mischgebiet (MI) vorgesehen. Dies entspricht auch dem der-
zeit gultigen Flachennutzungsplan [2], in dem die Flache als Mischbauflache darge-
stellt ist.

I MiI-1 [
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Abbildung 1. Bebauungsplan-Entwurf Nr. 8 ,Lindenweg".

Der Entwurf sieht im nordlichen Teil finf und im sidlichen Teil vier Baukérper vor.
Die ErschlieBung soll durch eine StichstraRe (6ffentliche Verkehrsflache) vom Lin-
denweg her erfolgen.

M145777/03 SMK/DNK
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Das nordostlichste Gebaude ist nach [15] als Mehrfamilienhaus (Bebauungshdhe
[1+D) konzipiert, die Gbrigen Geb&ude als Einzel- oder Doppelh&duser (Bebauungs-
hoéhe 1l oder 1+D). Die drei Hauser sudlich der ErschlieBungsstralRe sollen mdglicher-
weise erst zu einem spateren Zeitpunkt realisiert werden oder auch als durchgehen-
des schallabschirmendes Riegelgeb&ude mit einer Bebauungshohe von 11+D (evtl.
auch Einzelgeb&ude mit einer schalltechnisch wirksamen Verbindung zueinander).

Fir die umliegende Bebauung existieren keine Bebauungspléane; im Flachennut-
zungsplan [2] ist die Umgebung als Mischbauflache dargestellt; dies entspricht nach
der Einschétzung vor Ort [14] auch der tatsadchlichen Nutzung.

Schallemissionen

Der Schallemissionspegel L, g einer Stral3e (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der StraRenmittelachse) wird nach den RLS-90 [6] aus der Verkehrsstarke, dem
Lkw-Anteil sowie Zu- und Abschlagen fur unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten,
StralRenoberflachen und Steigungen > 5 % berechnet.

Berticksichtigt werden in dieser Untersuchung die Verkehrsgerdusche, die von der

B 12 und der St 2012 ausgehen. Zu den Verkehrsmengen dieser Stral3en liegen Er-
gebnisse der Verkehrszahlung von 2015 vor [16]. Die Werte fir die maRgebenden
durchschnittlichen stindlichen Verkehrsstarken M und Lkw-Anteile p im Prognosejahr
2030 wurden unter Beriicksichtigung von [17] hochgerechnet bzw. extrapoliert.

Im relevanten Stral3enbereich der B 12 liegen nach [14] keine Geschwindigkeits-
beschréankungen vor. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt dort somit

100 km/h. Die St 2012 verlauft im relevanten Bereich innerorts mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Steigungen von mehr als 5 % treten in den rele-
vanten Bereichen nicht auf (maximale Steigung B 12 ca. 3 %).

Die Berechnungen der Schallemissionspegel fur das Jahr 2030 sind in der folgenden
Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 3. Durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge DTV, mafigebende stundliche
Verkehrsstarken M, Lkw-Anteile p und Schallemissionspegel L, g (Prognose 2030),
tags/nachts.

StralRe DTV Mt Mn pPT PN Lm,ET I-m,EN

B 12 westl. AS 16.867 971 165 9,1 14,1 69,5 62,7
Kraftisried

B 12 6stl. AS 14.737 849 145 11,1 18,3 69,3 62,8
Kraftisried
St 2012 4309 249 43 6,2 2,8 58,4 49,1

M145777/03 SMK/DNK
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Es bedeuten:

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge in Kfz pro Tag fir das

Jahr 2030,
M mafgebende stundliche Verkehrsstarke in Kfz pro Stunde fur das
Jahr 2030,
p maf3gebender Lkw-Anteil (iber 2,8 t zul. Gesamtgewicht) in Prozent,
Lme Emissionspegel in dB(A) fur die Tageszeit von 06:00 bis 22:00 Uhr

bzw. Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr berechnet fir den Prognose-
zeitraum 2030,

TIN Tag/Nacht.

Die Details der Berechnungen kdnnen dem Anhang B entnommen werden
(Seiten 2 — 4).

M145777/03 SMK/DNK
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5 Schallimmissionen
5.1 Allgemeines
Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt mit der Software Cadna/A (Version 2018).

Die Berechnung der Verkehrsgerausche wird nach den Richtlinien fir Larmschutz an
Strallen RLS-90 [6] durchgefihrt. Abweichend zu den Vorgaben der RLS-90 werden
drei Reflexionen (statt einer Reflexion) an schallharten Hindernissen bertcksichtigt.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt zum einen an den Fassaden der
geplanten Gebaude, vertikal differenziert nach Stockwerken, zum anderen flachen-
haft in einer Hohe von 2 m Uber Gelandeniveau. Dabei wird zwischen der Tagzeit
(06:00 bis 22:00 Uhr) und der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) unterschieden.

Die folgende Abbildung 2 zeigt die in die EDV eingegebenen Daten fir die Berech-
nung der Verkehrsgerausche:

Punktquelle
Stralte
Haus
Schirm
Wall

* Héhenlinie

Abbildung 2. EDV-Eingabedaten zur Berechnung der Verkehrsgerausche.
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5.2 Beurteilungspegel

Die sich ergebenden Beurteilungspegel kénnen den Abbildungen im Anhang A auf
den Seiten 2 bis 5 entnommen werden:

Seite 2: EG und Freiflachen Tag (06:00 bis 22:00 Uhr),
Seite 3: oberstes Stockwerk Tag (06:00 bis 22:00 Uhr),
Seite 4: EG und Freiflachen Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr),
Seite 5: oberstes Stockwerk Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr).

Dargestellt sind jeweils die Beurteilungspegel fir das angegebene Stockwerk je Fas-
sadenabschnitt an den Gebauden sowie die Beurteilungspegel auf den Freiflachen in
einer Hohe von 2 m Uber Gelandeniveau in Form einer farbigen Rasterlarmkarte.

Die hochsten Beurteilungspegel treten an der Gebaudezeile siidlich der Erschlie-
Bungsstralle mit bis zu 63 dB(A) tagsiber und 56 dB(A) nachts an den Sidfassaden
auf. An den Gebauden ndrdlich der ErschlieBungsstral3e ist die Gerduschbelastung
insgesamt etwas niedriger, die Beurteilungspegel betragen jedoch am lautesten sid-
Ostlichsten Haus an der Slidfassade ebenfalls bis zu 63 dB(A) tagsiber und 56 dB(A)
nachts. An dem am geringsten belasteten nordwestlichsten Gebaude betragen die
Beurteilungspegel an der Sudfassade bis zu 60 dB(A) tagsiiber und 53 dB(A) nachts.

An den der Bundesstral3e B 12 abgewandten Nordfassaden betragen die berechne-
ten Beurteilungspegel zwischen 55 dB(A) und 59 dB(A) tags und zwischen 48 dB(A)
und 52 dB(A) nachts.

Fir die Freiflachen zwischen den Gebauden sind tagsuber stdlich der Erschlie-
Bungsstralie Giberwiegend Beurteilungspegel zwischen 60 dB(A) und 63 dB(A) zu
erwarten, nordlich der ErschlieBungsstral3e zwischen 57 dB(A) und 61 dB(A).

M145777/03 SMK/DNK
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6 Beurteilung

Die fur die Beurteilung heranzuziehenden Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur
DIN 18005 [7] betragen fir Mischgebiete 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts. Die
hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5], die oftmals
die Abwagungsgrenze darstellen, bis zu der noch ohne zusatzliche Schallschutz-
mafinahmen geplant werden kann, betragen fur Mischgebiete 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts.

Ein Vergleich der im Anhang A auf den Seiten 2 bis 5 dargestellten Beurteilungspegel
mit den o. g. Anforderungen zeigt, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir
das jeweils am starksten belastete Stockwerk (1. OG, Mehrfamilienhaus 2. OG) wie
folgt tagstiber/nachts Uberschritten werden:

- an den Sudfassaden der Bebauung stidlich der ErschlieBungsstrale um 2 — 3/
5-6dB,

- an den Sudfassaden der Bebauung nérdlich der ErschlieBungsstral’e um
0-3/3-6dB,

- an den Nordfassaden der Bebauung sudlich und nérdlich der Erschliel3ungs-
stralRe nur nachts und nur an insgesamt drei Gebauden um bis zu 2 dB.

Die hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden
demgegeniiber nur nachts und in geringerem Ausmalf3 Uberschritten:

- an den Sudfassaden der Bebauung stdlich der ErschlieBungsstralle um
1-2dB,

- an den Sudfassaden der Bebauung ndrdlich der ErschlieBungsstral3e nur an
den drei Ostlichen Gebauden um bis zu 2 dB,

- an den Ubrigen Fassaden der Bebauung sidlich und nérdlich der Erschlie-
Rungsstrale keine Uberschreitung mit Ausnahme der Ostfassade des Ostlichs-
ten Gebaudes sudlich der ErschlieRungsstrale (Uberschreitung um 1 dB).

Auf den Frei- und Grinflachen der Geb&aude sudlich der Erschlielungsstralle werden
die Orientierungswerte der DIN 18005 tagstiber um bis zu 3 dB Uberschritten. N6rd-
lich der ErschlieRungsstrale betragen die Uberschreitungen tagsiiber bis zu 1 dB.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden tagsiber eingehalten.

Aufgrund der o. g. Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
sind im Bebauungsplan SchallschutzmalRhahmen zum Schutz der Aufenthaltsraume
in den geplanten Gebauden festzusetzen.

M145777/03 SMK/DNK
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SchallschutzmalRnahmen
Abschirmeinrichtungen

Der aktuelle Planungsentwurf sieht keine Abschirmeinrichtungen vor. Aufgrund der
erhdhten Lage der B 12 sind Abschirmeinrichtungen im Plangebiet auch weitgehend
wirkungslos.

Dagegen ware die Errichtung einer Abschirmeinrichtung direkt entlang der Bundes-
stralRe B 12 bei ausreichender Langenausbildung sehr wirkungsvoll. Sie kénnte je-
doch nicht im Bebauungsplan festgesetzt werden, da sie sich au3erhalb des Umgriffs
befindet. AuRerdem ware eine solche MaRnahme aufgrund der Ausbauplanungen
der B 12, die sich noch in einem friihen Stadium befinden, momentan nicht sinnvoll.

Die Bebauung stidlich der ErschlieRungsstralRe bewirkt aufgrund der Gelandekon-
stellation mit der erhéht verlaufenden Bundesstraf3e B 12 lediglich in den unmittelbar
nordlich dahinter liegenden Bereichen (Freibereiche, EG des sudwestlichen Hauses
ndrdlich der ErschlieRungsstralRe) eine leichte Pegelminderung. Insbesondere fir die
Obergeschosse der Bebauung nérdlich der ErschlieBungsstral3e stellt sie keine
SchallschutzmalRnahme dar. Daher ist es aus schalltechnischer Sicht nicht erforder-
lich, eine Baureihenfolge oder fir die Bebauung sudlich der ErschlieBungsstral3e eine
Baulinie festzusetzen.

Abstandsflachen

Aufgrund der geringen Grol3e des Plangebietes ist ein Abrlicken der Bebauung in
ausreichendem Malf3 nicht moglich.

Wohnungsgrundrisse

Fur Fassaden, an denen (als Abwagungsobergrenze) die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV uberschritten werden, verbleibt die Moglichkeit, passive Schallschutz-
mafinahmen an den Gebauden selbst vorzusehen. Dies betrifft folgende Fassaden:

e Sidfassaden aller Gebaude mit Ausnahme der beiden westlichen Hauser nord-
lich der ErschlieBungsstral3e und

e Ostfassade des 6stlichen Gebaudes sidlich der Erschliel3ungsstralie.

Betroffen ist jeweils nur der Nachtzeitraum.

Hierbei ist zuerst eine glinstige Wohnungsgrundrissorientierung in dem Sinne anzu-
streben, dass insbesondere bei Schlafraumen (Eltern-, Kinderzimmer etc.) nach
Maglichkeit die Beliiftung tiber ein Fenster in einem Fassadenbereich ohne Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mdoglich ist. Kann ein Schlaf-
oder Kinderzimmer Uber ein Fenster in einer larmabgewandten Gebaudeseite ausrei-
chend bellftet werden, sind zuséatzliche Fenster eines Schlafraums auch an Fassa-
den mit hoherem Beurteilungspegel moglich.

Dies ist im Bebauungsplan mit einer entsprechenden Festsetzung zu regeiln.
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(Teil-)verglaste Vorbauten

Fur die Fenster schutzbedirftiger Aufenthaltsrdume, fir die keine Grundrissorientie-
rung nach Kapitel 7.3 mdéglich ist, besteht die Méglichkeit, (teil-)verglaste Vorbauten
oder Loggien vorzubauen. Besonders fur Fenster, deren Fensterflache senkrecht zur
Hauptschallguelle angeordnet ist, ist diese Malinahme sehr wirkungsvoll, da dort eine
BellGftungsmoglichkeit des verglasten Vorbaus von einer leisen Seite moglich ware.

Die verglasten Vorbauten bzw. Loggien miissen bautechnisch so konzipiert werden,
dass auch bei vollstdndig zu Luftungszwecken gedffneten, duReren Fassadenele-
menten innerhalb des Vorbaus bzw. der Loggia eine Einhaltung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV sichergestellt wird. In diesem Fall kdnnen die inneren
Fenster der schutzbedurftigen Aufenthaltsraume, die in die Loggia weisen, zu LUf-
tungszwecken gekippt werden.

Bei dem Bau von verglasten Vorbauten und Loggien sind bauphysikalische Beson-
derheiten (insbesondere im Hinblick auf den Wéarmeschutz) zu beachten.

Anforderungen an die Schalldammung von AulRenbauteilen

Die seit 01.10.2018 baurechtlich eingefuhrte Norm DIN 4109 ,Schallschutz im Hoch-
bau“ von 2016 mit Teil 1 ,Mindestanforderungen® [7] und Teil 2 ,Rechnerische Nach-
weise der Erfullung der Anforderungen® [8] regelt die Anforderungen an die Schall-
dadmmung von Aul3enbauteilen.

Nach Kapitel 4.4.5 der DIN 4109 [7] von 2016 kann der mafRgebliche AuRenschall-
pegel L, in von StralRenverkehrslarm gepragten Situationen wie folgt ermittelt werden:

Tag (06:00 - 22:00 Uhr) La = Lr’Verkehr’Tag + 3 dB,
NaCht (22:00 - 06:00 Uhr) La = Lr’Verkehr’Nacht + 3 dB + 10 dB.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung
ergibt.

Dieses Vorgehen entspricht fur StraRenverkehrsgerdusche auch der (noch nicht bau-
rechtlich eingefuihrten) DIN 4109 von 2018 ([9], [10]).

Die nachfolgende Tabelle enthdlt in Ausziigen die Tabelle 7 der Norm DIN 4109-1 [7]
fur Aufenthaltsrdume von Wohnungen. Darin sind fir verschiedene Larmpegelberei-
che die maf3geblichen AuRenlarmpegel angegeben.

Tabelle 4. Auszug aus der DIN 4109-1, Tabelle 7 [7].

Larmpegelbereich mafgeblicher
AuRenlarmpegel
| bis 55 dB(A)
Il 56 — 60 dB(A)
1] 61 — 65 dB(A)
v 66 — 70 dB(A)
\Y, 71 -75dB(A)
VI 76 — 80 dB(A)
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Besondere Anforderungen an Fenster entstehen in der Regel ab dem Larmpegel-
bereich Ill.

Im Planteil des Bebauungsplans sind von daher die Baurdume zu kennzeichnen, an
denen der mafRgebliche Aul3enlarmpegel in Hohe von L, = 61 dB(A) erreicht oder
ubertroffen wird.

Die mal3geblichen AuRenlarmpegel L, und die zu kennzeichnenden Fassadenab-
schnitte sind in der folgenden Abbildung 3 in griiner und gelber Farbe dargestelit.

14

100€

oo

L e () 30074

Abbildung 3. Maf3gebliche AuRenlarmpegel L, nach der DIN 4109-2 von 2016 [8],
- grine Linie: Larmpegelbereich lll,
- gelbe Linie: Larmpegelbereich V.

Fir diese Fassaden ist in den immissionsschutztechnischen Festsetzungen des Be-
bauungsplans der Nachweis ausreichender Schallddmmung nach der DIN 4109 zu
fordern.
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7.6 Luftungseinrichtungen

Sofern weder durch eine giinstige Grundrissgestaltung gemaf Kapitel 7.2 noch durch
einen verglasten Vorbau/Loggia gemaf3 Kapitel 7.4 vor dem Fenster eines Schlafrau-
mes ein Beurteilungspegel von 50 dB(A) gegenuber dem StraRenlarm in der Nacht-
zeit eingehalten werden kann, ist fir den Schlafraum eine schallddmmende Liftungs-
einrichtung einzubauen bzw. deren Notwendigkeit im Bebauungsplan festzusetzen.

Die Fassadenabschnitte mit Beurteilungspegeln von = 50 dB(A) kénnen der folgen-
den Abbildung 4 entnommen werden.

1021 v Iy 14
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Abbildung 4. Fassadenbereiche mit Beurteilungspegeln > 49 dB(A).
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Textvorschlage fur den Bebauungsplan
Festsetzungen im Planteil

Die Fassaden, an denen der maf3gebliche Au3enlarmpegel in Héhe von
L, = 61 dB(A) erreicht oder Ubertroffen wird (vgl. Abbildung 3 in Kapitel 7.5), sind mit
(frei zu wahlenden) Planzeichen ,X1“ und ,X2" zu kennzeichnen:

Planzeichen ,X1* L, =61 dB(A) — 65 dB(A) bzw. Larmpegelbereich IlI
(grine Farbe),
Planzeichen ,X2" L, =66 dB(A) — 70 dB(A) bzw. Larmpegelbereich IV

(gelbe Farbe).

Die Fassaden, an denen nachts der Beurteilungspegel in Hohe von L, = 50 dB(A)
durch den Verkehrslarm tberschritten wird (vgl. Abbildung 4 in Kapitel 7.6), sind mit
einem (frei zu wahlenden) Planzeichen ,Z" zu kennzeichnen:

Planzeichen ,Y* LiNacht > 50 dB(A).

Die 0. g. Kennzeichnungen kénnen zur besseren Ubersicht auch in erganzenden
Darstellungen erfolgen.

Textliche Festsetzungen

Far die textliche Festsetzung im Bebauungsplan schlagen wir folgende Formulierun-
gen vor:

,Passive SchallschutzmalRhahmen

An den mit Planzeichen X" gekennzeichneten Fassaden wird ein maf3geblicher
AuBenlarmpegel in Hohe von L, = 61 dB(A) am Tag erreicht oder tberschritten. An
diesen ist ein Schallschutznachweis gegen AufRenlarm nach Mal3gabe der

DIN 4109-1 zu fuhren.

An den mit dem Planzeichen ,Y* gekennzeichneten Fassaden wird nachts aufgrund
der Verkehrsgerduschbelastung ein Beurteilungspegel in Héhe von L, = 50 dB(A)
Uberschritten. Die Fenster der Schlafraume sollten daher méglichst an den Fassaden
mit Beurteilungspegeln von L, < 50 dB(A) angeordnet werden. Ist dies nicht méglich,
ist fUr die Schlafraume an den gekennzeichneten Fassaden durch zusétzliche Mal3-
nahmen eine ausreichende, permanente Bellftung bei gleichzeitiger Einhaltung der
0. g. Anforderungen an die Schalldammung gegen Aul3enlarm sicherzustellen. Dafir
kommen z. B. geeignete Glasvorbauten, Loggien mit AuRenverglasungen, Prall-
scheiben sowie Schallschutzfenster in Kombination mit schalldammenden Liftungs-
einrichtungen in Frage. Von der o. g. Anforderung kann abgewichen werden, wenn
der Aufenthaltsraum Uber ein Fenster an einer nicht mit ,\Y* gekennzeichneten Fas-
sade ausreichend bellftet werden kann.*

M145777/03 SMK/DNK
25. Méarz 2019 Seite 20



03_Ber_1D.DOCX:25. 03. 2019

\\S-muc-fs01\allefirmen\M\Proj\145\M145777\M145777

MULLER-BBM

8.3 Vorschlage fur die Begrindung zum Immissionsschutz

»Auf das Bebauungsplanareal Nr. 8 ,Lindenweg" der Gemeinde Kraftisried wirken
Verkehrsgerauschimmissionen ein, im Wesentlichen verursacht von der unmittelbar
sudlich verlaufenden Bundesstral3e B 12 mit einer Verkehrsbelastung von knapp
17.000 Kfz pro 24 Stunden im Prognose-Planfall 2030.

Diese Gerauschimmissionen wurden in der schalltechnischen Untersuchung Mdiller-
BBM Bericht Nr. M145777/03 vom 25.03.2019 fur den Prognosehorizont 2030 ermit-
telt und beurteilt. Darin wurden die auf das Bebauungsplanareal einwirkenden Ver-
kehrsgerauschimmissionen rechnerisch prognostiziert und anhand der Orientie-
rungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” bzw. hilfs-
weise anhand der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) als Abwégungsgrenze fur die Festsetzung von LarmschutzmaflRnahmen
in einem Bebauungsplan beurteilt

In Hinblick auf den auf das Planungsareal einwirkenden Verkehrslarm kommt die
schalltechnische Untersuchung zu dem Ergebnis, dass an allen geplanten Geb&uden
die einschlagigen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 insbesondere
nachts tiberschritten werden. Die hochsten Uberschreitungen treten an den Siid-
fassaden in der sudlichen Hauserreihe auf. Sie betragen bis zu 3 dB am Tag und bis
Zu 6 dB in der Nacht. Auch die hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) werden dort noch um bis zu 2 dB in
der Nacht Uberschritten. Auch an den weiter nérdlich gelegenen Baukorpern verblei-
ben Uberschreitungen der Kriterien der DIN 18005 und der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV in unwesentlich geringerem Umfang. Auf den Freiflachen werden
die Orientierungswerte um bis zu 3 dB(A) Uberschritten, die Immissionsgrenzwerte
eingehalten.

Aufgrund der o. g. Uberschreitungen der Anforderungen der DIN 18005 bzw. der
hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) ist es notwendig, im Bebauungsplan Festsetzungen zum Schutz
vor dem Verkehrslarm zu treffen.

Dazu wurde zunachst geprift, ob die Anordnung einer aktiven Schallschutzmalf3-
nahme (Larmschutzwand, Larmschutzwall) sinnvoll ist, um die Larmsituation aus-
reichend zu verbessern. Es wurde jedoch festgestellt, dass aufgrund der erhdhten
Lage der Bundesstraf3e Abschirmeinrichtungen im Plangebiet (einschlieRlich einer
Riegelbebauung im Suden) weitgehend wirkungslos sind. Die Errichtung einer Ab-
schirmeinrichtung direkt entlang der Bundesstral3e B 12 ware zwar bei ausreichender
Langenausbildung sehr wirkungsvoll, kann jedoch nicht im Bebauungsplan festge-
setzt werden, da sie sich auRerhalb des Umgriffs befindet. AuRerdem ware eine sol-
che Mafinahme aufgrund der Ausbauplanungen der B 12, die sich noch in einem fri-
hen Stadium befinden, momentan nicht sinnvoll. Von der Festsetzung einer Larm-
schutzwand wird daher abgesehen.

Zur Bewadltigung der Larmsituation wird daher bei den immissionsschutztechnischen
Festsetzungen auf passive Schallschutzmalinahmen an den Geb&auden abgestellt,
um ausreichend niedrige Innenschallpegel in schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen
zu gewabhrleisten.”
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9 Grundlagen

Dieser Untersuchung liegen zugrunde:

Planunterlagen

[1]

(2]

(3]

Gemeinde Kraftisried, Bebauungsplan Nr. 8 ,Lindenweg"; Planzeichnung, Sat-
zungstext und Begrindung, Entwurf in der Fassung vom 07.03.2019; Planferti-
ger abtplan — Buro fur kommunale Entwicklung, Hirschzeller Stral3e 8, 87600
Kaufbeuren.

Flachennutzungsplan der Gemeinde Kraftisried, 2. Anderung Januar 2015
(http://www.kraftisried.de/wp-content/uploads/2015/05/2.-%C3%84nderung-
FI%C3%A4chennutzungsplan-vom-17.9.2015.pdf).

Digitale Flurkarten und digitales Gelandemodell DGM2 fur das Untersuchungs-
gebiet, Bayerische Vermessungsverwaltung, Sendung vom 18.10.2018.

Gesetze, Verordnungen und Technische Regelwerke

4]

5]

[6]

[7]

(8]

9]
[10]

[11]

[12]

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerédusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgénge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das durch Arti-
kel 55 des Gesetzes vom 29. Marz 2017 (BGBI. | S. 626) geédndert worden ist;
neugefasst durch Bek. v. 17.5.2013 | 1274 zuletzt geandert durch Art. 3 G v.
18.7.2017 1 2.

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. |
Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), zuletzt gedndert am 18. Dezember 2014
(BGBI. | S. 2269).

Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en — RLS-90: Ausgabe 1990. Der
Bundesminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992.

DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen. 2016-07.

DIN 4109-2: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen. 2016-07.

DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01.

DIN 4109-2: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen. 2018-01.

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1 mit Beiblatt 1: Berechnungs-
verfahren; Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung.
1987-05.

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung. 2002-07.
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[13] DIN 45687: Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Geréusch-
immission im Freien — Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen.
2006-05.

Sonstige Grundlagen
[14] Ortsbesichtigung mit Besprechung mit dem Auftraggeber am 18.10.2018.

[15] Abstimmungen per Telefon und E-Mail mit dem Auftraggeber, dem Planungs-
biro abtplan und dem Bautrager Axion im Zeitraum vom 06.09.2018 bis
07.03.2019.

[16] Bayerisches StrafReninformationssystem BAYSIS der Bayerischen Stral3enbau-
verwaltung; Verkehrsmengenangaben fir die Zahlstellen Nr. 82289176 und
82299176 fur das Jahr 2015.

[17] Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, Forschungsgesell-
schatft fur Straf3en- und Verkehrswesen, Ausgabe 2001/2005.
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, g von Straf3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben StralRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan Nr. 8 "Lindenweg"

Ort Kraftisried
Stral3e B 12
Abschnitt westl. der AS Kraftisried, Zahlstelle Nr. 82289176
StralBengattung 2
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2015 16.218
maf3gebende Verkehrsstarke (M+/ M) in KFZ/h Jahr 2015 934 159
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2015 8,4
Lkw-Anteil p / py in % Jahr 2015 8,1 12,5
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 4,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 17,4
DTV Prognose Jahr 2030 16.867
Angaben nach: Baysis Verkehrszahlung 2015
tags nachts

Multiplikator fir Stralengattung 0,06 0,011
mafigebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 971 165
Lkw-Anteil p in % 9,1 14,1
L ,,®® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 69,6 62,8
Korrektur fur Stral3enoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
Zuschlag fir Steigungen und Gefalle in dB 0,0 0,0

[Emissionspegel L ¢ in dB(A) 69,5 62,7

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Prognosezuschlag fir das Jahr 2015 gemafld HBS2005

"Handbuch fiir die Bemessung von Verkehrsanlagen”
mit Extrapolation auf 2030

M145777/03 SMK/DNK
25. Méarz 2019
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, g von Straf3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben StralRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan Nr. 8 "Lindenweg"

Ort Kraftisried
Stral3e B 12
Abschnitt Ostl. der AS Kraftisried, Z&hlstelle Nr. 82299176
StralBengattung 2
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2015 14.170
maf3gebende Verkehrsstarke (M+/ M) in KFZ/h Jahr 2015 816 139
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2015 10,3
Lkw-Anteil p / py in % Jahr 2015 9,8 16,2
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 4,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 17,4
DTV Prognose Jahr 2030 14.737
Angaben nach: Baysis Verkehrszahlung 2015
tags nachts

Multiplikator fir Stralengattung 0,06 0,011
mafigebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 849 145
Lkw-Anteil p in % 111 18,3
L ,,®® = 37,3 +10Ig (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 69,4 62,9
Korrektur fur Stral3enoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
Zuschlag fir Steigungen und Gefalle in dB 0,0 0,0

[Emissionspegel L ¢ in dB(A) 69,3 62,8

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Prognosezuschlag fir das Jahr 2015 gemafld HBS2005

"Handbuch fiir die Bemessung von Verkehrsanlagen”
mit Extrapolation auf 2030

M145777/03 SMK/DNK
25. Méarz 2019
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, g von Straf3en
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben StralRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Bebauungsplan Nr. 8 "Lindenweg"

Ort Kraftisried
Stral3e St 2012
Abschnitt OD Kraftisried, Z&hlstelle Nr. 81289430
StralBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2015 4.143
maf3gebende Verkehrsstarke (M+/ M) in KFZ/h Jahr 2015 239 41
Lkw-Anteil p 5, in % Jahr 2015
Lkw-Anteil p / py in % Jahr 2015 5,5 25
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 4,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2030 17,4
DTV Prognose Jahr 2030 4.309
Angaben nach: Baysis Verkehrszahlung 2015
tags nachts

Multiplikator fur Stral3engattung 0,06 0,008
mafigebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 249 43
Lkw-Anteil p in % 6,2 2,8
Ln® = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 63,0 54,5
Korrektur fur Stral3enoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -4,6 -5,4
Zuschlag fir Steigungen und Gefalle in dB 0,0 0,0

[Emissionspegel L ¢ in dB(A) 58,4 49,1

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Prognosezuschlag fir das Jahr 2015 gemafld HBS2005

"Handbuch fiir die Bemessung von Verkehrsanlagen”
mit Extrapolation auf 2030

M145777/03 SMK/DNK
25. Méarz 2019
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Projekt (M145777_02_BER_1D.cna)

Variante: (V01 VK - Verkehrsgerausche)

Projektname
Auftraggeber
Sachbearbeiter

Zeitpunkt der Berechnung
Cadna/A

Kraftisried BP Nr. 8 ,Lindenweg"
Gemeinde Kraftisried

Angelika Schmokel

Mérz 2019

Version 2018 (32 Bit)

Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert

Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslénge (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslédnge (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 0.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
DGM
Standardhéhe (m) 0.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. Gber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 2.02.0

Stral3e (RLS-90)

Reflexion beliebig (siehe oben)
Seitenbeugung keine
Bebauungsdampfung Aus
Bewuchsdampfung Aus

Emission auBeren Fahrstreifen

M145777/03 SMK/DNK

25. Méarz 2019

MULLER-BBM
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MULLER-BBM

Emissionen
Strafl3en
Bezeichnung M.|ID Lme

Tag |Nacht

(dBA) | (dBA)
Bundesstrale B 12 westl. Kraftisried Str| 69,5| 62,7
BundesstralRe B 12 6stl. Kraftisried Str| 69,3| 62,8
St 2012 Str| 58,4 49,1
Immissionen
Hausbeurteilung

Bezeichnung [M.| ID |Mittelungspegel|Uberschreitung Nutzungsart Koordinaten Stockwerkshohe | Aufr. ab
Tag | Nacht | Von Bis |Gebiet|Auto|L&rmart X Y %] EG | OG-OG
(dB(A)) | (dB(A))] Stwk. | Stwk. (m) (m) (m) | (m) (m)

GLK MFH GebP| 616]| 547] 1l 11 MI Strale [4385633,69|5294389,97(5,00| 2,80 2,80] 0,1000
GLK Haus 1 GebP| 59,8] 529 MI StralRe [4385605,40|5294392,75[5,00| 2,80 2,80] 0,1000
GLK Haus 2 GebP| 60,2| 534 MI StralRe [4385603,10|5294373,97(5,00| 2,80 2,80] 0,1000
GLK Haus 3 GebP| 614| 546| 1l ] Mi StralRe [4385621,69|5294374,87(5,00| 2,80 2,80| 0,1000
GLK Haus 4 GebP 62,2 55,3 1l 1l Ml Stralle [4385644,28|5294374,57(5,00| 2,80 2,80| 0,1000
GLK Haus Sud 1 GebP 61,5 54,7 I 1l Ml Straf3e [4385568,91|5294350,08(5,00| 2,80 2,80| 0,1000
GLK Haus Sud 2 GebP| 61,8] 55,0 | 1 MI StralRe [4385579,81|5294350,98(5,00| 2,80 2,80| 0,1000
GLK Haus Sud 3 GebP| 62,2| 554 | 1 MI StralRe [4385601,10|5294351,48(5,00| 2,80 2,80| 0,1000
GLK Haus Sud 4 GebP| 62,7] 559 | 1l MI StralRe [4385612,79|5294350,78(5,00| 2,80 2,80] 0,1000

M145777/03 SMK/DNK
25. Méarz 2019
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